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E il mattino del 16 maggio
J982: il «Twin Oners del volo
317 della Wien Air Alaska sta
concludendo la 1erza  1appa
della linea Bethel-Hooper Bay,
entrando in finale per la pista
13 della piccola cinadina del-
lAlaska. Tutto appare regola-
re ed invece ecco che, mpraoy-
visamente, il bimotore ha un
violento movimento a cabrare.
stalla e si abbane al suwolo a
circa 400 metri dalla restaia.
spostato leggermenie sulla de-
stradel suo  prolungamento.
Limparto é terribile, sostenuto
sopratiutto dal muso e dall'ala
destra. 11 velivolo striscia al
suolo per wuna quindicing di
metri prima di fermarsi. Mira-
colosamente non vi ¢ incendio e
nitie le persone a bordo. pur
gravemente ferite. possono es-
sere estraire dai rottami ed av-
viate in ospedale

Come  hanno  jarto  due
esperti piloti della compagnia a
stallare cosi clamorosamente
wna macchinag dalle caratreri-
stiche STOL in un avvicina-
mento del nuwto normale’ La
risposia non puo venire dai due
[’-"f’?:lsfflﬂf\'f.’ che, proprio per la
graviia delle ferite riportate,
hon sono pitin gradoe di ricor-
dare la dinamica dellincidente.
La commissione di inchiesta
deve ricostruire l'intero volo
dal swo inizio u Bethel La
parienza ¢ avvenuta alle 8.33
locali: re passeggeri e 741 chili
di- posta. Al primo scalo di
Chevak. ragenmio alle 9.19.
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vengono sharcati due passeg-
geri ed imbarcari cingue. 1 pi-
lou scaricano 431 chili di cari-
co e ne stivane nel bagagliaio
posteriore 293 di posta e 116 di
hugagli. Emerge a questo pun-
1o un particolure significarivo:
al momento del decollo. per
calleggerire il musos» sulla pi-
sta soffice ¢ fangosa. due pas-
seggeri vengonoe invitati ad oc-
cupare gli whimi sedili della
cabina. Allo scalo successivo di
Scammon  Bay il bagagliaio
anteriore viene vuolalo (¢ 'era-
no 126 chili di posta) e dal ba-
gagliaio  posteriore  vengono
scaricati 87 chilogrammi: il
decollo per Uultima tratia av-
alle V.58 senza alcun
problema apparentie.

A questo punto é facile rico-
struire la distribuzione dei pesi
sul « Twin Oners. 1 peso totale
doveva aggirarst tra 4.930 ed
4.830 chili; ora, al peso massi-
mo al decollo del velivolo di
3.236 chili, | limiti anteriori e
posteriore del centro di gravita
sono rispeitivamente al 20% ed
al 36% della corda media aero-
dinamica. Nel nostro caso nel
bagagliaio posteriore ¢’erano
409 chili di merci e bagagli, un

vene

cceesso di oltre 180 rispetto al
peso massimo consentito dal
manuale di volo (é di 227).
mentre gquello  anteriore eru
completamente vuoto. A peg-
ciorare le cose il serbaroio an-
teviore conteneva 222 chili di
carburante ¢ guello posteriore
226; come gia accennalo. ¢ 'e-
rano anche 1 due passeggeri
negli ultimi sedili verso la coda.

Conclusione: un ceniro di
gravita al 47.8-48,1% della
corda media aerodinamica! In
guesie condizioni la stabilita
longitudinale del velivolo era
compromessa ¢ quando lequi-
paggio ha ridorto potenza ed
abbassato 1 flap per atterrare a
Hooper Bav. si ¢ verificato il
violento apitch-up»: la rimessa
avrebbe richiesto uno sforzo
considerevole sul volantino da
parte dei piloti che. oltretutio,
erano siaii colti completamente
impreparali,

Il compuio dei pesi e la loro
distribuzione sul « Twin Otters
¢ previsto dal manuale opera-
tive approvato dalla FAA ed ¢
a disposizione dei piloti. Tra
laltro ¢ indicaro di pesare ef-
fettivamente passeggeri e bu-
vagli guando questi non rien-

1) Bagagliaio anteriore; 2)
Bagagliaio posteriore; 3)
Serbatoio anteriore; 4)
Serbatoio posteriore (ciascun
serbatoio e formato da quattro
celle; il serbatoio anteriore
alimenta il motore destro e
quello posteriore il sinistro
con possibilita di
alimentazione incrociata);

A) Limiti normali di escursione
del centro di gravita (20-36%
della corda media
aerodinamica); B) situazione
effettiva al momento
dell'incidente (47,8-48,1%).

rrino obienivamente nei valori
medi. L'equipaggio del volo
SI7 non peso nulla e riempi
l'apposito « Bush Station Daily
Flight Report» solo per il de-
collo da Bethel senza alcun
aggiornamento né a Chevak né
a Scammon Bav. Probabil-
mente si fidarono ciecamente
del vecchio detio che recita
«..finché si puo togliere senza
problemi il sostegno di coda
fusaio moltto spesso a terra per
evitare che in fase di carico
laereo cada di coda), laero-
plano vola!», Ebbene, a Scam-
mon Bav il supporto polé essere
sfilato senza problemi. Ma ¢ e-
ra un piceolo particolare di
fondamentale  importanza: il
sinistro era stato la-
sciato in moto ed il momenio a
picchiare derivante dalla spinta
dellelica anche a bassa poien-
—d oaveva t‘m.'!pc'ri\c.'.’n lo spo-
stamento all'indietro del centro
i eravita!
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